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[lenpto mpoBepeHMsl paboT sABIsLIACh TMpoBepka dPeKTUBHOCTH U
BO3MOXXHOCTH  HCIIOJIL30BaHUSA  TEXHOJIOTMU  TNPUMEHEHUS  PEMOHTHO-
BOCCTAaHOBUTEJIBHBIX COCTaBOB Ha au3eine M756 nuzenbnoesaa JIP1A.

[lopsinok npoBeneHust pabor. Pabora nmpoBoauiace coryacHo aoroBopa Ne
DRP-17/3 ot 07 mast 1999 rona mo coBMecTHO pa3paboTaHHOU Mporpamme (CM.
MIPUIIOKECHHE).

MecTto u BpeMs npoBe/ieHUs: paboT - JIOKOMOTUBHOE JIENO «3acyliayKey, T.
Pura, paboTtsl mpoBoamIIHCH ¢ UIOHS 10 deBpans 2000 T.

OObekT wucnbiTanuil. Jlns wucnbiTaHuii  ObUT  BBHIOpaH — 6-BarOHHBIN
musenbrnoe3n JIP1A c¢ mpoGerom 6onee 100 Teic. kM oT mocnemnero TP-3 (u
OCTaTOYHBbIM mpoberom a0 cuenytomero TP-3 okono 50 Thic. KM), pacxojiom
TOIJIMBA COOTBETCTBYIOLIUM CPEHEMY U MPEAEIbHO HU3KUM JIaBICHUEM Macia.

JlaHHbIE 0 jau3elie M ero ucnojb3oBaHuu. Juzenbnoe3n JIP1A-240.3 ¢
nuzeneM M756 Ne9007-4541 Obin momoOpaH ciiydallHBIM 00pa3oM, T.K. €ro
npober a0 caeaytomero TP-3, korga BO3MOXKEH OCMOTp AMU3EIs IPU €ro
pa3z0opke, ObUI ONTHUMaJIbHBIM C TOYKH 3peHUs u3yudeHus BiusHua PBC-
TEXHOJIOTUU U CPOKa JEHCTBUs AoroBopa. B mporecce paboThl, O HE3aBUCAIIUM
OT HUCIHBITAHUM TPUYMHAM, JM3eIb ObUI TepecTaBieH Ha ausenbnoe3n [IP1A-
227.1.

Texuuueckue pannble. Jluzene M756 npexacrasBisier cobout  12-
MWIMHAPOBBI ~ V-00pa3HbIi  YETBHIPEXTAKTHBIM  JBUTATE€Ih C  BOJSHBIM
OXJaXJIEHUEeM. 3aBOJ-U3rOTOBUTENb «3Be3aay, I. C.-IlerepOypr.

JnameTp HWIMHIPOB, MM 180
XoJa mOpUIHS, MM:
* U1l UWJIMHPOB C IJIaBHBIMM IIATYHAMU 200
* JUISl WJIMHAPOB C NpUUEenHbIMU matynamu 209,8
Pabounii 00beM BeceX MUITUHIPOB, T 62,4
CrenieHp CoxkaTHS 13,5+0,5



BoiBosibl. M3 moOJy4eHHBIX pe3yJIbTaTOB cienyer, yTo npumeHenue PBC
TEXHOJIOTUU IS 00paboTku musenet M756b nuzenwnoesnoB JIP1A sBusercs
SKOHOMUYECKH BBITOJHOM YK€ TOJBKO C TOYKM 3PEHHUS 3KOHOMHHM TOILIMBA.
[Ipomomkenrue 3TUx paboOT I1eIeco00pa3HO, MOCKOIbKY OHO TO3BOJHUT JaTh
3aMETHYIO0 SKOHOMHUIO.

[Tpogomxkenue paboT Ha OOJBIIEM KOJMYECTBE MAM3ENeH, KpoMe TOro,
IIO3BOJIUT BBIAIBUTH CTEIECHb YBEJIMYEHHUSI peCypca HUX Yy3JI0B, T.€. U YMEHBIICHUE
o0beMa PEMOHTHBIX Pa0dOT WM YBEIMYEHHUE MEXKPEMOHTHOIrO mnpobera, 4ro ObLIO
HEBO3MOXXHO CJENaTh MPU UCIBITAHUSAX OJUHOYHOTO JTU3EIIA.

Kpome Toro, cuumraem uenecooOpa3HbiM mpoBectn wucnbiTanus PBC
TEXHOJIOTUU Ha JIPYTHUX y3JIaX TATOBOTO MOABUKHOIO COCTABA.

Ot 3A0 «HIIO PycnipompeMoOHT»:
PETUOHAJIBHBIN JTUPEKTOP

A I A. Kykymikun

Ot TexHuyeckoro ornaena YnpaBleHUs
noxaBrkHoro cocraBa ['AO «JlatBusic s
J3€I31EIIbI iy o
TJIAaBHBIA TEXHOJIOT
S Ditgyke

OT TOKOMOTHBHOTIO J1eTI0 3acyayKe Y IIpaBICHUS OABUKHOTO
coctaBa ['AO «JIatBusic A3€n3LETBID):

BEAYLIMH MH)XXCHEP- TEXHOJIOT H,f’_r—é—i—ﬁ—”"é:‘l/[ KonoBainosn
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Выводы. Из полученных результатов следует, что применение РВС технологии для обработки дизелей М756Б дизельпоездов ДР1А является экономически выгодной уже только с точки зрения экономии топлива. Продолжение этих работ целесообразно, поскольку оно позволит дать заметную экономию.


Продолжение работ на большем количестве дизелей, кроме того, позволит выявить степень увеличения ресурса их узлов, т.е. и уменьшение объема ремонтных работ или увеличение межремонтного пробега, что было невозможно  сделать при испытаниях одиночного дизеля.


Кроме того, считаем целесообразным провести испытания РВС технологии на других узлах тягового подвижного состава.
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А. Кукушкин


От ЗАО «НПО Руспромремонт»:


региональный директор


От Технического отдела Управления


подвижного состава ГАО «Латвияс дзелзцелып» 


главный технолог                                                           Я. Эйдукс 


От локомотивного депо Засулаукс Управления подвижного состава ГАО «Латвияс дзелзцелып»:
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ведущий инженер- технолог                                                         
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Целью проведения работ являлась проверка эффективности и возможности использования технологии применения ремонтно-восстановительных составов на дизеле М756 дизельпоезда ДР1А.


Порядок проведения работ. Работа проводилась согласно договора № DRP-17/3 от 07 мая 1999 года по совместно разработанной программе (см. приложение).


Место и время проведения работ - локомотивное депо «Засулаукс», г. Рига, работы проводились с июня по февраль 2000 г.


Объект испытаний. Для испытаний был выбран 6-вагонный дизельпоезд ДР1А с пробегом более 100 тыс. км от последнего ТР-3 (и остаточным пробегом до следующего ТР-3 около 50 тыс. км), расходом топлива соответствующим среднему и предельно низким давлением масла.


Данные о дизеле и его использовании. Дизельпоезд ДР1А-240.3 с дизелем М756 №9007-4541 был подобран случайным образом, т.к. его пробег до следующего ТР-3, когда возможен осмотр дизеля при его разборке, был оптимальным с точки зрения изучения влияния РВС-технологии и срока действия договора. В процессе работы, по независящим от испытаний причинам, дизель был переставлен на дизельпоезд ДР1А-227.1.


Технические данные. Дизель М756 представляет собой 12-цилиндровый V-образный четырехтактный двигатель с водяным    охлаждением.    Завод-изготовитель    «Звезда», г. С.-Петербург.


Диаметр цилиндров, мм                                      180 


Ход поршня, мм:


• для цилиндров с главными шатунами       200

• для цилиндров с прицепными шатунами  209,8


 Рабочий объем всех цилиндров, л               62,4 


Степень сжатия           

                 13,5±0,5
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