JlaHHbIe TecTUPOBAHUA M 3PPeKTUBHOCTH NpuMeHeHns RVS — Texnosiorun Ha aBromodmie SKODA

OCTAVIA B neproa 2002-2005. (YEXHS)
ABTOMOOWIJIb HaYaJ SKCITYaTHPOBATHCS COBEPIICHHO HOBBIM, UTO MO3BOJISET HA CErOHS OYEHb TOYHO YBHJIETh JMHAMUKY MU3MEHEHUs OBEICHUs aBTOMOOMIS (MoTopa) ¢ 0 KM U
1o 260 000 kM.
Asromobuis SKODA - OCTAVIA, ron Beimrycka 2000/06. nBurarens — Typooan3enbHblil, MomHOCTh 66 KBT (90 11 ¢). ABTOMOOWIIB SKCIUTyaTHPOBAJICS MPH BCEX BO3MOXKHBIX
YCIIOBUSX U TEXHUUECKUX pexnmax oT -25°C go + 38° C. I'ogosoii mpober B cpearem 50 000 kM.
Ha 02/2004 npoiigeno 181 000 kM.
Ha 28.06.2004 npoiineno 206 013 kwm.
Ha 05.02.05 npoiineno 237 000 km.
Ha 02.07.05 npotigeno 261 000 xkm.
Nudopmanus 06 s3xcmryaranuu aBTomoou1s B nepuox ot 0 km g0 75 000 km.
» 1.MoTOopHOE Macj0 MPUMEHSIIOCHh B COOTBETCTBUH C TIPEANMUCAHUEM 3aBOJIa U3TOTOBUTEIS U MEeHsUTOCh Kaxkpie 15 000 km. ( Macio - Shell Ultra Diesel Turbo)
» 2.Pacxon TorumBa (cossipka) B mpooere 10 65 000 kM 1o 60pTOBOMY KOMITBIOTEPY COCTABJISI B CPEIHEM:
e -jerom 5,0 1/100 KM,
e -3umoii 5,4 1/100 km.
» 3.Iloka3zarenu COOTBETCTBOBANIM ITACIIOPTHON HOpMe aBToMOOmIIs. [Tocie nmpobera =~ 65 000 km pacxon yBenmmumics Ha 0,1 —0,2 1/ 100 KM U cTan COCTaBIIATS:
e -gqerom 5,1 1/ 100 km,
e - 3uMoii 5,5 11/ 100 kM.
Jdannbie 00 3xcmiryatauuu B nepuop mociae 75 000 km.
B 2002 rony, nocne 75 000 km Obu1a poBeieHO 1- € BocctaHoBieHre 1o RVS — texHonoruu, B cuily CyObeKTUBHOTO OILYIIEHUS TOTEpEN MOTOpa CBOEM MOIIHOCTH. bbuin
obOpaboTanbl: MOTOp, KOpoOKa nepenad, THB]I u runapoycunutens pyJis.

ITocne RVS - o6pabotku motopa u THB]] 61510 perieHo:



® PUMCHITh OMOTOIUIMBO (OMOCOISPKA).
® CEpBUCHBIN MHTEPBAJ 3aMEHBl MOTOPHOTO Macia npouiuTh ¢ 15 000 o 30 000 kM.
[Tocne xoMIuIekcHOM 00pabOTKM OBUTH MOTYYEHBI eIy IOIIUE TOKA3aTEIN:
Cpennuii pacxon Tormtusa (6uocomsapka) mociie RVS 06paboTku cocTaBmi:
e -jerom 4,7 1/100 kM.
e - 3pmoii 5,0 11/ 100 xM.
(Xoms buomonnueo umeem na 3-4 eOuHuy Mervbule YeMaHo80€ YUCIO U €20 PAcXo0, NO 3a800CKOU UHCMPYKYuUU, 001x4ceH o3pacmu 0o 10 % no cpasrenuro ¢ 0ObIuHbIM
MONIUBOM.)

ITocne mpobera aBromobusnem Ha 1-if RVS — o6pabotke, yepe3 100 000 kM (mpober aBTo coctasuia 175 000 km) Oblna mpoBeaeHa 2-s1 RVS - o6paboTtka MoTopa.
SKOHOMUMNYECKAS DOO®EKTUBHOCTD OT IPUMEHEHHS RVS TEXHOJIOT'NUA B ABTOMOBWUJIE.

B nepuon ¢ 75 000 mo 175 000 kM ObL1a 3aperucTpUPOBAHO MOHIKEHUE PacXo/ia TOIUIHBA (10 OOPTOBOMY KOMIBIOTEPY) B CPEAHEM:

aeroM 5.1 —4.7=0.4 1/ 100 xkm., 3umoii 5.5 — 5.0 = 0.5 1 /100 k™.

B cpennem 3a rox: 0.4+0.5/2=0.45n1 nwa 100 km. Yro ma 100 000 kM coctaBmio 450 ymurpo. [Ipu neHe Ha cosapky B cpemHeM 20 KpoH skoHOMUsT coctaBuia 9000 kpoH.
B cuny npumenenust 6uororuiiBa pu cpeaHeM pacxoze 4.85 1/100 kv u 11ieHe Ha 3 KpOHBI ACIICBJIE OT OOBIYHON COJISIPKHU OBIJI0 MEHBIIIE 3aIIauyeHO 3a TOTUIUBO:

100 000 / 100 = 1000 unTepBanon. 1000 X 4.85 X 3 = 14 550 kpoH. DxoHOMHUS TOIbKO HA TomuBe Ha 100 000 kv MuHUManbHO cocTtaBuia 14550 + 9000 = 23 550 kpoH.
[locne mepexoxa Ha Ipyroil TMI Macia, a TAKXKE C yBEJIMUEHUEM HHTEpBajia €ro 3aMeHbl, ObUIa MOJTy4YeHa OLyTUMasi SKOHOMUS M Ha CMasKe.

Ho 75 000 xm mpumensiiock Macio Helix Diesel Ultra. Maciio mensutocs kaxkapie 15 000 km B aBTocepBuce. Llena macna + ero 3aMeHa + CEpBUCHBIN OCMOTP 00OXOMIIHCEH B
cpeanem 6000 kpoH.

C 75000 mo 181 000 kM o HOpME TOKHO OBITH MTPOBEIEHO 7 3aMeH, 4TO 0001LT0Ch OBl BraAenbity B 42 000 KpoH.

ITocne RVS o6pabdotku 6s110 npumeneno macio Orlen Extra Syntetik longlife (www.orlenoil.cz ). MaTepBan 3amens! macna 011 npouiéH ¢ 15 000 go 30 000 km. CtouMocThb

Mmacina + 3amena coctasisiia 1000 kpon. C 75 000 km 1o 181 000 kM 6bL10 TPOBEAEHO TOJIBKO 4 3aMEHBI Macila BMECTO 7, YTO peajibHO 0001u1oCch Biaaenbily B 4 000 kpoH.

Uucras sxkoHomusd cocraBuia 38 000 kpoH.


http://www.orlenoil.cz/

CHIP —Tuning
JlaHHBIE TIOCTIE YUITOBAHMS:
[ocne 209 000 kM aBromo6ms 0611 oaBepkeH CHIP —Tuning. 3ameTHO BO3pocia MOITHOCTH MOTOpa. CpeaHHi pacxo/] TOIIMBA 3aMETHO IMOHU3HJIICS U CTaJl COCTABIIATH B
netauii epuon 4,2-4,4 murpa/100 kM. B 3umawMii mepuoy (ocers 2004 — 3uma 2005) cpeaauii pacxoxa TorumBa cotapisieT 4,5 — 4,6 mutpa/100 kM.
UCTBITAHUS Ha TOIJIMBHYIO SKOHOMUYHOCTb:

03.02.05. Tpacca Turnov- Olomouc miunoit 217 kM. Cpennsisi ckopocTh 67 km/uac. Cpennuit pacxon Toruusa 3,9 aurpa/100 kM.
05.02.05. Olomouc — Praha — Olomouc:

Olomouc — Praha. Ilpoiineno 298 km. Cpeanss ckopoctb 85 km/gac. Cpenuuii pacxox 4,0 nmutpa/100 kM.

Praha — Olomouc. Ilpoiinen oOpaTHbIif MyTh cpeaHel ckopocThio 84 km/dac. Pacxox TommBa 4,1 mutpa/100 kM.

JlanHble Mo aBTOMOOMJILHOMY KoMnbloTepy MFA 2 (12 deBpans 2005)

I[Tpoitnennoe paccrosiHue 4875 kM. CpenHss ckopocTh 49 km/4ac, YTO TOBOPUT 00 SKCIUTyaTally B TOpoAcKoM pexxume. Cpeanuit pacxoa tomiusa 4,5 nutpa/100 kM. OOmmii

npoder aBromooust 238 783 km. Cm.VIDEO

3aBepuaoiee pe3rome:
OO6mmas omryTrMast 5KoHOMESI OT puMeHeHus: RV'S — texnonorun va paccrostauu 100 000 kM coctasma 38 000 + 23 550 = 61 550 Kpon. Crona He mogcunuTaHa CKphITast
HKOHOMHUS OTTOT'O, YTO HE MEHSUIMCh U3HAILIMBAEMbIE 3aIUYacTH: HApUMEpP FUApPOyCHINTENb pyid. T.k. mocne npumenenus RVS, ruapoycunurens npekpaTusl BoM, U HCYe31a ero
BHUOpaIusi.
["ogoBast s5koHOMMSI Ha aBTOMOOIIb JaHHOTO Kiacca ¢ MoTopoM 1,9 TDI cocraBnser munumansho 30 775 kpon (Ha mpober 50 000xkm). Mnu 61,55 xkpon Ha 100 kM myTH.
Ilpumeuanue:
Ipusedennvie pacuémul Oviiu npouszsedensvt Ha 2001-200422, koeoa yena conapku cocmaensna 6 cpeonem 20-22 kponvl/nump, a ouoconapku 15-18 kpon/nump. Ilpu Hoinewnux (Ha

utonsv 20052) yenax na conapky 28-30 kpon/aump sxoHomuunocms om npumerenus RVS ewé bonee ysenuuunace.



CBopaHas Tabaua

Okennya-TaunoHHble Mpober 0 - | 65000 - 75 000 240 000 km. 240 000 km —
napameTpbl aBTOMOOUNS. 65000 kv | 75000 -175 000 km
KM (209 000 Km. 270 000 km
MpoBeaéx CHIP -
tuning)
WHTepBanbl

3aMeHbl Macrna, KM.

25-30 000 34 000 (pacxon 30 000 km. Pacxon

15 000 km.
macna 0,3 nutpa macna cca 0,2
/34 000 km.) nutpa/ 30 000 km.
Pacxop neto 5,0 5.1 4.7 4,2 4.4 n. Bkn.
el e KnumMaTusaLuio
n/100 km. L
4,6 -

CocTosiHne napamMeTpoB Mocne 65 000 km MapameTpbl MOTOpa B HopMe. [oHmannca pacxog Tonnuea. | Jlerko ctaptyeT. PaboTtaeTt 6e3 Bubpaumin.

aBTomMobuns. YBENUYUIICS pacxon CHwxeH obwun wym aBTomobunsa B uenom. Ncyeana CunbHas akcenepauusi. Jlerko Habupaet
O6bekTnBHasA un Tonnuea. Havancs ryn | HaymHawwascs Bubpauuns rmgpoycunutens pyns. Paboune | ckopoCTb B ropax U Ha 3aTsbKHbIX
CcyOBbEKTMBHAsA OLEHKW. rmapoycunuTens. MOBEPXHOCTU AeTaren MoTopa B MaeanbHOM COCTOSIHUN. nogbEmax.

MoTop Hu pa3sy He neperpesancs. Pabotan max. 1
BEHTUNSATOP.

3ABEPHIEHHUE:
Ha ceronns B pe3ynbrare npumenenusi RVS Ha coBpemennom aBTomoOmie Skoda Octavia B Tedenue 3 siet B Uenmickoil pecmyOirKe ObUIO MOTyYeHO CYIIECTBEHHBIC Pe3yIbTaThl
s dexTuBHOCTH TpUMEHEeHUs RV'S, KOTOpoe BBISIBIIIOCH B CICAYIOIIEM:
- YMEHBIIIEHHE MOTPeOIeHUs TOIINBA (110 CPAaBHEHUIO ¢ HOBBIM MOTOpOM) MUHUMYM Ha 1 nmutp/100 kM, cpenuuit

pacxon ToruinBa coctaBisieT 4,4 nmutpa/100 kM.



- HU3Koe notpedaenne macia (0,3 nmurpa Ha 34 000 kM)
- yBesnMueH uHTepBai 3aMenbl Macia ¢ 15 000 km 1o 34 000kMm.
- HE MIPOBOMIINCH, KaKKe 100 3aMEHBI METAINTMYECKHX 3aIm4acTei B TeueHue 5 neT. [u3enpHblil ABUTaTenb U Ha
CEero/iHsi paboTaeT 0YEeHb TUXO, CO CJIIOB 3HATOKOB, TAaK MOXKET paboTaTh TOJIBKO OEH3MHOBBIH MOTOD.
- SKOHOMMSI TOTTMBa Tipu cpeaneM npodere 4 000 km/mecsr coctaiseT: 40 x 1autp x 30 kpon = 1200 kpoH/MecsIy
(uros 2005) wmm 14 400 B rog.
- B mepuof ¢ 75 000 kM o 270 000 kM IpOBEIEHO TOJBKO 7 3aMEH Maciia BMECTO MpeAnUcaHHbIX 13 3ameH.
CakoHOMIIEHO ISl TPUPOABI 27 JIUTPOB Macia.
Cy0bexTHBHOEe MHeHHe OT npuMeHennss RVS na aBromo0Omnie ¢ moropom TDI.

ABTOp 3THX cTpoK B 2002 roay, cam pemuni ucneitath RVS Ha coOcTBEeHHOM aBTOMOOMIIE.

[Tpumenenne RVS na aBromo6uie B 2002r He ObLIO MPOIUKTOBAHO, KaKOW JTHOO0 CYIIECTBEHHOIN MOTpeOHOCThI0. bblio HebombIoe omryiieHne, 4to Motop ¢ 75 000 kM yxe
BenET ce0s He Tak Kak HOBBIN. Beab Koraa e31ulilh MOCTOSTHHO Ha OJHOM U TOM K€ aBTOMOOWIIE, TSKEIIO MIOYyBCTBOBAThH Pa3HUILY B ero padore. OHAKO pacxo]l TOIIMBA, KOTOPHIi
KOHTPOJIMPOBAJICS TIOCTOSTHHO, TOBOPHJI 00 M3HOMIEHHOCTH MOTOpa. [la u akcenepanus Obuta He Ta, YTO TPEXKIE.
[Tocne xomrmutekcHo# o6padoTku: motop, KIIIT, THB/[ depe3 1200-1500 kM 4yBCTBOBAJIOCH CEPhE3HBIE N3MEHEHHS B TTOBEJICHUY MallTMHBI. B mepBbie yackl paboThl MOTOPA,
nocine npuMeHeHust RVS noausamuck 060potsl TypOuHbl. Ha X010CThIX 000pOTax MOSBUICS CBUCT OT paboTatomieit Typounsl. O6pa3oBanue RVS meramiokepaMuky ¢ HU3KUM
K03(ppULIMEHTOM TpEeHUs, MPUBEIIO K TOMY, YTO 00OPOTHI TYpOMHBI OBBICUIIMCH CPa3y Ha HECKOJBKO ThICAY 000pOTOB. MOTOp mproOpEn uHble napaMerpsl. buaroxaps
MIOBBIIICHHOMY JJaBJICHUIO BO3TyXa IMOBBICKIIACH TSTa MOTOPA HA BCEX peXUMax pabOThI U, OCOOCHHO Ha HU3KUX 000pOTax.
Hanpaeitmee npumenerre RVS vepes 100 000 km nmoaTBepaniio 3¢ GHeKTHBHOCTh MPEBEHTUBHON 00paOO0TKH, YeM U BBIPA3UIIOCh B OIIYTUMOM SKOHOMHH CPEJICTB Ha TOIUIUBO U
CMa3kKy.
Bonpmoe npenmymiectBo RVS emé B ToM, 4TO CHIIBHO MOBHIIIAET HAAEKHOCTh BCEro aBTOMOOWISE. MOTOp HU pa3y He TOIBOAUI BIIAJIENbIIa U HA CETOIHS, Mesl 3a co0oii Oomee V4

MHWJIJIMOHA MTPOC3KCHHBIX KUJIOMCTPOB. HNmeer MMPEBOCXOOHBIC XaPAKTCPUCTHUKHU 10 CPABHCHUIO C HOBBIM MOTOPOM.




Данные тестирования и эффективность применения RVS – технологии  на  автомобиле  SKODA OCTAVIA в период  2002-2005. (ЧЕХИЯ)

Автомобиль начал эксплуатироваться совершенно новым, что позволяет на сегодня очень точно увидеть динамику изменения поведения автомобиля (мотора) с 0 км и по 260 000 км.

Автомобиль SKODA - OCTAVIA, год выпуска 2000/06. двигатель – турбодизельный, мощность 66 КВт  (90 л с).  Автомобиль эксплуатировался при всех возможных условиях и технических режимах от -25○С до + 38○ С. Годовой пробег в среднем  50 000 км. 

На 02/2004 пройдено 181 000 км. 

На 28.06.2004  пройдено 206 013 км. 

 На 05.02.05 пройдено 237 000 км.

На 02.07.05 пройдено  261 000 км.

Информация об эксплуатации автомобиля в период от 0 км до 75 000 км.

· 1.Моторное масло применялось в соответствии с предписанием завода изготовителя и менялось каждые 15 000 км. ( масло - Shell Ultra Diesel Turbo)

· 2.Расход топлива (солярка) в пробеге до 65 000 км по бортовому компьютеру составлял в среднем:


· - летом 5,0 л/100 км,


· - зимой 5,4 л/100 км. 

· 3.Показатели соответствовали паспортной норме автомобиля. После пробега ≈ 65 000 км  расход увеличился  на 0,1 – 0,2 л / 100 км и стал составлять:


· - летом 5,1 л/ 100 км,


· - зимой 5,5 л/ 100 км.

Данные  об эксплуатации в период после 75 000 км.

В 2002 году, после 75 000 км была проведено 1- е восстановление по RVS – технологии, в силу субъективного ощущения потерей мотора своей мощности. Были обработаны: мотор, коробка передач, ТНВД и гидроусилитель  руля.

 После RVS - обработки мотора и ТНВД было решено:

· применять  биотопливо (биосолярка).  

· сервисный интервал замены моторного масла продлить с 15 000 до 30 000 км.


После комплексной обработки были получены следующие показатели:


Средний расход топлива (биосолярка) после RVS обработки составил:


· - летом 4,7 л/100 км.


· - зимой 5,0 л/ 100 км. 

(Хотя биотопливо имеет на 3-4 единиц меньше цетановое число и его расход, по заводской инструкции, должен возрасти до 10 %  по сравнению с обычным топливом.)

После пробега автомобилем на 1-й RVS – обработке, через 100 000 км (пробег авто составил 175 000 км) была проведена 2-я RVS - обработка мотора. 

Экономическая эффективность от применения  RVS технологии в автомобиле.


В период с 75 000 до 175 000 км была зарегистрировано  понижение расхода топлива (по бортовому компьютеру) в среднем: 


летом 5.1 – 4.7 = 0.4 л / 100 км., зимой 5.5 – 5.0 = 0.5 л /100 км.

 В среднем за год:         0.4 +0.5 / 2 = 0.45 л  на  100 км. Что на 100 000 км составило 450 литров. При цене на солярку в среднем 20 крон экономия  составила 9000 крон. В силу применения биотоплива при среднем расходе 4.85 л/100 км и цене на 3 кроны дешевле от обычной солярки было меньше заплачено за топливо:


100 000 / 100 = 1000 интервалов. 1000 Х 4.85 Х 3 = 14 550 крон.  Экономия только на топливе на 100 000 км   минимально  составила 14550 + 9000 = 23 550 крон.

После  перехода на другой тип масла, а также с увеличением интервала его замены, была получена ощутимая экономия и на смазке.


До 75 000 км применялось масло Helix Diesel Ultra. Масло менялось каждые 15 000 км в автосервисе. Цена масла  + его замена + сервисный осмотр обходились в среднем 6000 крон.

С 75 000 до 181 000 км по норме должно быть проведено 7 замен, что обошлось бы владельцу в 42 000 крон.


После RVS обработки было применено масло Orlen Extra Syntetik  longlife (www.orlenoil.cz ). Интервал замены масла был продлён с 15 000 до 30 000 км. Стоимость масла + замена составляла 1000 крон. С 75 000 км до  181 000 км было проведено только 4 замены масла вместо 7, что реально обошлось владельцу в 4 000 крон. 

Чистая экономия составила 38 000 крон.

CHIP –Tuning

Данные после чипования:


После 209 000 км автомобиль был подвержен CHIP –Tuning.  Заметно возросла мощность мотора. Средний расход топлива заметно понизился и стал составлять в летний период 4,2-4,4 литра/100 км. В зимний период (осень 2004 – зима 2005) средний расход топлива сотавляет 4,5 – 4,6 литра/100 км. 

испытания на топливную экономичность:

03.02.05. Трасса Turnov- Olomouc длиной 217 км. Средняя скорость 67 км/час. Средний расход топлива 3,9 литра/100 км.


05.02.05. Olomouc – Praha – Olomouc:  

Olomouc – Praha. Пройдено 298 км. Средняя скорость 85 км/час. Средний расход 4,0 литра/100 км.

Praha – Olomouc. Пройден обратный путь средней скоростью 84 км/час. Расход топлива 4,1 литра/100 км.


Данные по автомобильному компьютеру MFA 2 (12 февраля 2005)

Пройденное расстояние 4875 км. Средняя скорость 49 км/час, что говорит об эксплуатации в городском режиме. Средний расход топлива 4,5 литра/100 км. Общий пробег автомобиля 238 783 км.  См.VIDEO

Завершающее резюме:


Общая ощутимая экономия от применения  RVS – технологии на  расстоянии 100 000 км составила 38 000 + 23 550 = 61 550  Kрон. Сюда не подсчитана скрытая экономия оттого, что не менялись изнашиваемые запчасти: например гидроусилитель руля. Т.к. после применения RVS, гидроусилитель прекратил вой, и исчезла его вибрация.

Годовая экономия на автомобиль данного класса с мотором 1,9 TDI составляет минимально 30 775 крон (на пробег 50 000км). Или 61,55 крон на 100 км пути. 


Примечание: 


Приведенные расчёты были произведены на 2001-2004гг, когда цена солярки составляла в среднем 20-22 кроны/литр, а биосолярки 15-18 крон/литр. При нынешних (на июль 2005г) ценах на солярку 28-30 крон/литр экономичность от применения RVS ещё более увеличилась.

Сводная таблица


		Эксплуа-тационные параметры автомобиля.

		Пробег 0 - 


65 000 км

		65 000 -75 000 км

		75 000 км.

		75 000 -175 000 км

		175 000 км

		181 000 км

		240 000 км. (209 000 км. Проведён CHIP - tuning) 

		240 000 км –

270 000 км



		Интервалы 


замены масла, км.

		15 000 км.

		1-я RVS-обработка: мотор, 


коробка передач, ТНВД, 


гидро-усилитель.

		30 000

		2-я обработка двигателя  по RVS технологии.

		25-30 000

		34 000 (расход масла 0,3 литра /34 000 км.)

		30 000 км. Расход масла сса 0,2 литра/ 30 000 км.



		Расход топлива л/100 км.

		лето

		5,0

		5,1

		

		4,7

		

		4,7


		4,2

		4.4 л. Вкл. климатизацию



		

		зима

		5,4

		5,5

		

		5,0

		

		5,0

		4,6

		-



		

		Средний


годовой 

		5,2

		5,3

		

		4,85

		

		4,85

		4,4

		-



		Состояние параметров автомобиля. Объективная и субъективная оценки.

		После 65 000 км увеличился расход топлива. Начался гул гидроусилителя.

		Параметры мотора в норме. Понизился расход топлива. Снижен общий шум автомобиля в целом. Исчезла начинающаяся вибрация гидроусилителя руля. Рабочие поверхности деталей мотора в идеальном состоянии. Мотор ни разу не перегревался. Работал мах.  1 вентилятор. 

		Легко стартует. Работает без вибраций. Сильная акселерация. Легко набирает скорость в горах и на затяжных подъёмах.





ЗАВЕРШЕНИЕ:


На сегодня в результате применения  RVS на современном автомобиле Skoda Octavia в течение 3 лет в Чешской республике было получено существенные результаты эффективности применения RVS, которое выявилось в следующем:


- уменьшение потребления топлива (по сравнению с новым мотором) минимум на 1 литр/100 км, средний

  расход топлива составляет  4,4 литра/100 км.

- низкое потребление масла (0,3 литра на 34 000 км)


- увеличен интервал замены масла  с 15 000 км до 34 000км.


- не проводились, какие либо замены металлических запчастей в течение 5 лет. Дизельный двигатель и на

   сегодня работает очень тихо, со слов знатоков, так может работать только бензиновый мотор.

- экономия топлива  при среднем пробеге 4 000 км/месяц составляет: 40 х 1литр х 30 крон = 1200 крон/месяц

  (июль 2005)  или 14 400 в год.

- в период с 75 000 км по 270 000 км проведено только 7 замен масла вместо предписанных 13 замен.

 Сэкономлено для природы 27 литров масла.

Субъективное мнение от применения RVS на  автомобиле с мотором TDI.

Автор этих строк в 2002 году,  сам решил испытать RVS на собственном автомобиле. 

Применение RVS на автомобиле в 2002г не было продиктовано, какой либо существенной потребностью. Было небольшое ощущение, что мотор с 75 000 км уже ведёт себя не так как новый. Ведь когда ездишь постоянно на одном и том же автомобиле, тяжело почувствовать разницу в его работе. Однако расход топлива, который контролировался постоянно, говорил об изношенности мотора. Да и акселерация была не та, что прежде.


После комплексной обработки: мотор, КПП, ТНВД   через 1200-1500 км чувствовалось серьезные изменения в поведении машины. В первые часы работы мотора, после применения RVS поднялись обороты турбины. На холостых оборотах появился свист от работающей турбины. Образование RVS металлокерамики с низким коэффициентом  трения, привело к тому, что обороты турбины повысились сразу на несколько тысяч оборотов. Мотор приобрёл иные параметры. Благодаря повышенному давлению воздуха повысилась тяга мотора на всех режимах работы и, особенно на низких оборотах.

Дальнейшее применение RVS через 100 000 км подтвердило эффективность превентивной обработки, чем и выразилось в ощутимой экономии средств на топливо и смазку. 


Большое преимущество RVS ещё в том, что сильно повышает надёжность всего автомобиля. Мотор ни разу не подводил владельца и на сегодня, имея за собой более ¼ миллиона проезженных километров.  Имеет превосходные характеристики по сравнению с новым мотором. 

